PEUGEOT iOn

iOn, jedna z odpovedi Peugeotu na nové potreby automobilovej dopravy
Peugeot ponuka viacero technoldgii, ktorymi sa usiluje reagovat na environmentalne vyzvy a uspokojit
rozne oCakavania zékaznikov.

- Od prvého stvrtroku 2011 budu s Peugeotom 508 v predaji prvé modely e-HDi vybavené
systémom Stop & Start novej generacie umoziujuce znizit spotrebu a emisie CO,.

- Najar pride na trh prvé hybridné vozidlo s naftovym motorom Peugeot 3008 HYbridg, ktory
poskytne pouzivatelom Spickové parametre pri revolu¢nom znizeni spotreby a emisii CO, o 35 %,
¢o znamena 3,8 I/100 km, pri tvorbe CO, 99 g/km,

- iOn nebude jedinym elektrickym vozidlom znacky. V premiére bude uvedené na trh lahké 100 %
elektrické uzitkove vozidlo Partner Origin, ktoré vyvinul Venturi. Takisto pokracuje vyvoj dalsich
koncepcnych 100 % elektrickych vozidiel s vacsim dojazdom.

Trh a zakaznici

Eurdpsky trh elektrickych vozidiel silne zavisi od danovych Ulav pri kipe a prevadzke, od budovania
infrastruktUry, pripadnych environmentalnych obmedzeni v mestskej premavke a od vyvoja nakladov
na fosilne paliva.

Tento trh by mal rast vyrazne progresivne a v roku 2020 by mal dosiahnut priblizne 4 az 5 % europskeho
automobilového trhu. Vzhladom na to bude vyroba Peugeotu iOn rovnako progresivna a v obdobi roka
2015 dosiahne celkovo 5o 0oo vyrobenych kusov.

Peugeot iOn sa obracia predovsetkym na verejnych cinitelov, miestne Urady a administrativu,
spolocnosti posobiace v oblasti prepravy, energie, lizingové spoloc¢nosti, spolo¢nosti zdielania aut a
flotily velkych podnikov.
V prvom polroku 2010 Peugeot podpisal 15 predbeznych zmliv s:

- tromispolo¢nostami verejnej dopravy, z ktorych dve posobia v réznych krajinach

Eurdpy
- Sjestimi lizingovymi spolo¢nostami v troch krajinach Europy
- Siestimi energetickymi spolocnostami v Siestich krajinach Eurdpy.

Peugeot je okrem toho partnerom v konzorciu VTLIB' (Veolia urban transport), ktoré pésobi ako
kandidat v projekte Autolib' zameranom na samoobsluzny systém elektrickych vozidiel v Parizi a jeho
okoli planovanom na rok 2011.

Cielovou menej pocetnou skupinou zakaznikov su stkromné osoby. Vedeni spolahlivostou znacky by
ich mal zaujat tento novy pristup k automobilu.

iOn v detailoch

Specialna farba pre znak

Po prvy raz v historii znacky dostava urcité vozidlo Specialny znak - nového leva v kombinacii biela
perletova/chrom, ktory bude vyhradeny pre vozidla s nulovymi emisiami.

Tento znak umiestneny na kapote Peugeotu iOn, na Ciernej lakovanej liste zadnych vyklopnych dveri a
v strede Styroch kolies je doplneny logom "Full Electric" na zadnych blatnikoch.
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Jednopriestorovou karosériou a minimalnymi prevismi patri evidentne k mestskym kompaktnym
vozidlam. Jeho lahko identifikovatelhy dizajn bude okamzite spajany s jeho technologickou
vynimocnostou a bude dodavat vodicovi alebo spoloc¢nostiimidz moderného obcana, priekopnika v 100
% elektrickej technologii.

Celkové oblé tvary Peugeotu iOn s malou vydutou kapotou (8pecifikum tohto modelu) predizenou
velkym Sikmym celnym sklom okamzite vyvolavaju vela sympatii. Bez toho, aby sa bral prilis vazne, dba
o svoj vzhlad s karosériou kompletne v tom istom laku a hlinikovymi kolesami.

Paleta farieb pozostava zo siedmich farieb karosérie - dvoch perletovych, dvoch metalickych a
Styroch matnych sviezich a veselych farieb.

Interiér je zdmerne klasicky a k dispozicii v dvoch verziach finalneho spracovania. Prva je striedma a
nenutend. Druha vyuziva materialy prijemné na dotyk, ako koza na volante a hlavici paky voli¢a (DNRP)
alebo jemnu farbu palubnej dosky a panelov dveri, ktoré su ¢iastocne v jemnej modrej velmi elegantnej
metalickej farbe.

Nova skusenost pri jazde v meste

Carom elektrického pohonu st nulové emisie CO, a hluénost v okoli vozidla obmedzena na hluk
pneumatik na ceste, ¢o su idedlne vlastnosti pre prevadzku v meste.

Vdaka razvoru 2,55 m a vysokej architekture je vozidlo pozoruhodne priestranné a poskytuje Styrom
dospelym osobam dostatok komfortu na palube. Kompaktnost (dizka 3,48 m a $irka 1,47 m),
pozoruhodny polomer zatacania (4,50 m) a riadenie s posiliovacom mu zarucuju obratnost. VSade sa
preSmykne a naro¢né parkovacie manévre meni na detsku zabavku.

Napriek svojim malym rozmerom si vytvara respekt v premavke. Niet pochyb, Ze s vodi¢om za
volantom Peugeotu iOn so zvySenou polohou pri riadeni a dobrym vyhladom, m6zu mat vsetci cestujuci
pInu déveru v skutocny automobil.

Uz od prvych metrov s nehlu¢ne hnanou napravou sa vodi¢ ponori do novej skisenosti upokojujucej
jazdy. Extrémne lahké Soférovanie v spojeni s tichom robi cestovanie malo Unavné a prijemnejsie pre
vSetkych cestujucich, ktori sa mézu bez namahy rozpravat.

Nové puto medzi vodi¢om a automobilom vytvara monitor energie s ukazovatelom na pristrojovej
doske indikujucim aktualnu Uroven spotreby energie alebo jej rekuperacie (pri uvolneni plynového
pedalu alebo brzdeni). Pri nom velmi rychlo pristUpime na hru maximalnej rekuperacie energie pri
spomalovani, ¢o vedie k plynulej a bezstresovej jazde.

Hoci Peugeot iOn podporuje upokojujucu jazdu, nechyba mu temperament a zivost. Akonahle sa zd3,
Ze je to potrebné, dorazné stlacenie pedalu akceleratora okamzite poskytne kritiaci moment motora
zarucujuci mohutné linedrne zrychlenie. Dékazom toho je zrychlenie z nuly na 50 km/h za 5,9
sekundy. Tato zivost mu umoznuje sebavedomé zaradovanie sa do premavky na rychlostnych
komunikaciach.

Bez kompromisu voci bezpecnosti

Vdaka vysokej architekture bol batériovy modul (subor ¢lankov tvoriacich batériu) umiestneny na
podlahe medzi dvoma napravami, ¢im ziskalo vozidlo dobrd dynamickd stabilitu vdaka znizeniu taziska.
Stabilita posilnena sériovou vybavou - ESP, elektronicky rozdelovac brzdného Ucinku (REF) a podpora
brzdenia v nudzi.

Pri uvolneni pedalu akcelerdtora energia prenasana kolesami zacne pohanat motor (opacnym smerom)
v rezime generatora elektrickej energie, ¢o zaroven poskytuje "motorovu brzdu" podobnu ako pri
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vozidlach so spalovacim motorom. Ucinnost brzdenia je zaruc¢ena rekuperaciou energie a zaroven

klasickym brzdovym okruhom. Elektrické vakuové cerpadlo vytvara podla potreby podtlak potrebny na
dinnost servobrzdy.

Cielom projektu iOn bolo ziskat Styri hviezdy EuroNcap podla protokolu 2010-2011 vdaka koncepcii
jeho konstrukcie a bezpecnostnej vybave: 2 Celné airbagy, 2 hrudné airbagy, 2 hlavove airbagy, 2
Uchyty Isofix, vystraha nezapnutia bezpecnostnych pasov na prednych sedadlach a rozopnutia pasov na
zadnych sedadlach.

Batériovy modul ulozeny na mieste, ktoré je pri ndraze najodolnejsie, ma pevnu konstrukciu vyrobenu z
polyméru spevneného sklenymi vlaknami a ocelovymi platfiami. Proti boénym narazom je modul
chraneny prie¢nymi vystuhami, ktoré zvysuju jeho odolnost voci prehybaniu a skrucaniu podvozku.
Kazdy ¢lanok batérie (celkovo ich je 88) je uzavrety v ochrannom puzdre s rovnobeznymi stenami z
nehrdzavejucej ocele. Clanky su zoskupené po 4 alebo po 8 do chrénenych modulov, ktoré su
zoskupené do vysledného batériového modulu.

Pri kolizii systém ochrany pred skratom odpoji batériu a vysokonapatové obvody. Okrem toho sa
batéria odpoji, ak systém zaznamena skrat.

Zvlastnosti suvisiace s nabijanim batérie:

Normalne nabijanie na beznej domacej elektrickej pripojke s uzemnenim sa realizuje pomocou kabla
chraneného elektronickou jednotkou, ktora kontroluje pripojenie uzemnovacieho kabla a pri poruche
prerusi nabijanie.

Riadenie rychleho alebo normalneho nabijania je realizované snimacmi napétia a teploty ¢lankov a
zaroven komunikaciou medzi Specialnym procesorom batériového modulu, procesorom pripojky
rychleho nabijania a riadiacim systémom vozidla (skuto¢ny mozog vozidla).

Ak sa pri rychlom nabijani dosiahne urcita limitna teplota v jednom alebo viacerych ¢lankoch batérie,
vnutro batériového modulu sa zac¢ne chladit nutenou cirkulaciu chladiaceho vzduchu s teplotou
prostredia alebo chladeného klimatizaciou.

Nabijanie je mozné, iba ak je paka volica v parkovacej polohe. Navyse spinacia skrinka vozidla je
pocas nabijania neaktivna, ¢im je znemozneny nahodny rozjazd vozidla so zapojenym konektorom
nabijania.

Dojazd a nabijanie

iOn je vybaveny litium-idnovou batériou najnovsej generacie, ktord ma podstatne vyssiu kapacitu ako
nikel-kadmiové batérie pouzivané v devatdesiatych rokoch (3 razy viac energie na kg alebo 2 razy viac
na jednotku objemu).

Batéria nema pamaétovy efekt. Mozno ju znovu nabijat, aj ked'je iba CiastoCne vybita bez potreby
pravidelne vykonavat jej UpIné vybitie.

Batéria je 100 % nabita za 6 hodin pri pouziti domaceho 220 V zdroja s jednou fazou pomocou 5
metrového kabla vybaveného Standardnou zastrckou a Specialnou zastrckou na zapojenie vo vozidle.
Pri normalnom nabijani vodic¢ zapoji kabel do domacej zasuvky alebo Standardnej pripojky v stanici
slUziacej na nabijanie a druhy koniec kabla do pripojky na pravej strane vozidla (na lavej strane je
pripojka urcend na rychle nabijanie). Symbol na pristrojovej

doske a led na bezpecnostnej jednotke kabla indikuju zaciatok nabijania. Nabijanie sa automaticky
prerusi po Uplnom nabiti batérie.

Rychle nabijanie pomocou Specialnej pripojky s trojfazovym 380 V priddom si vyzaduje 15 minut na
nabitie na 5o % kapacity batérie a 30 minut na dosiahnutie 8o % nabitia.



g P
-5
A

i

PEUGEOT

Specialny kébel uré¢eny na rychle nabijanie pevne spojeny so svorkou je pripojeny do zasuvky na lavej
strane vozidla. Nabijanie je monitorované a riadené dialdgom medzi riadiacou jednotkou vozidla a
procesorom nabijacej pripojky. Nabijanie sa automaticky ukonci po dosiahnuti 8o % Uplného nabitia
(100 % mozno dosiahnut druhym nabijanim).

Riadiaci modul

Zamer dizajnérov bol vyvinut vozidlo s prelomovou technoldgiou, avsak verné zvyklostiam motoristov.
Vodi¢ ma k dispozicii klasicky modul s ovladacimi prvkami porovnatelnymi s vozidlom so spalovacim
motorom: spinacia skrinka s kld¢om, ruc¢na brzda, paka volica so Styrmi polohami a dva pedale, ako vo
vozidle s automatickou prevodovkou, ovladace kurenia a klimatizacie....

Otocenim kltca do prvej polohy sa zapne prislusenstvo, otocenie do druhej polohy uvedie pohon do
funkcného stavu. Na pristrojovej doske sa rozsvieti "Ready", ticho prerusi pipnutie - vozidlo je
pripravené na jazdu.

Zasadné odliSnosti od vozidla so spalovacim motorom, ktoré najdeme na pristrojovej doske:
- Ukazovatel Urovne nabitia batérie so 16 polohami

- Monitor energie podporujuci Uspornu jazdu tym, Ze neustale ukazuje mieru spotreby energie
alebo jej rekuperacie pri spomalovani a brzdeni pomocou rucicky, ktora prechadza cez
farebné zony:

- zelena zona: jazda umoznujuca minimalizovat spotrebu energie
- biela zona: jazda "zeruca" energiu
- biela zéna "CHARGE": miera rekuperacie energie.

- Palubny pocitac okrem zvydajnych informacii informuje o dojazde vypocitanom na zaklade

konstantnych podmienok jazdy za poslednych 25 kilometrov. Parametrami, od ktorych
zavisi vysledna hodnota, su sposob jazdy, podmienky premavky, typ cestovania, pouzivanie
kurenia a klimatizacie.

- Priebezné vystrahy o zmensujucom sa dojazde a zachranna stratéqia:

- Ked'dosiahne uroven nabitia batérie 2 ciarky, zacne blikat symbol "mierka", ktory
vas vystriha o potrebe dobitia (zostava priblizne 15 % energie).

- Ked'sa dosiahne posledny dielik, samotny dielik zacne blikat spolu so symbolom
"mierka". Znamena to, ze je nevyhnutné dobit batériu.

- Po zhasnuti posledného dielika zostane symbol "mierka" rozsvieteny a palubny
pocitac prestane ukazovat dojazd. A v ramci zachrannej stratégie sa vypne kurenie
alebo klimatizacia. Tepelna zotrvacnost umoznuje ventilatoru nadalej vhanat
chladny alebo teply vzduch. Vykon motora postupne poklesne.

- Pokial nie je mozné zrychlovat podla poziadavky, na pristrojovej doske sa rozsvieti
symbol "korytnacka" a vozidlo napreduje pomaly.

- Po dosiahnuti minimalnej hranice energie batérii sa vozidlo zastavi.

Technoldgia

Hnaci agregat
iOn ma zadny nahon, pricom elektricky motor a redukéna prevodovka s jednym prevodom pohanajuce

zadné kolesa su instalované pred zadnou napravou.

Motor je napajany striedavym trojfazovym pridom s napatim 330 V z menica napajaného
jednosmernym prddom s napatim 330V hnacej batérie. Menic reguluje prud, frekvenciu a napatie v
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zavislosti od stlacenia pedalu akcelerdtora. Progresivnost odozvy stlacenia pedalu bola nastavena tak,
aby sa dosiahlo skutocne pozadované davkovanie vykonu.

Meni¢, motor a redukéna prevodovka umoziuju zmeny rychlosti od o do 130 km/h. Samostatna
reduk¢na prevodovka poskytuje celkovy pomer 6,066 pri jazde dopredu a dozadu.
Jazda vzad sa dosahuje obratenim chodu motora.

Synchronny elektromotor s permanentnymi magnetmi s neodymom (Nd) je mimoriadne kompaktny.
Poskytuje maximalny vykon 47 kW (64 k), maximalny kritiaci moment 180 Nm pri 0 az 2 ooo ot./min.
Sklada sa z:
- mobilného rotora v centralnej casti s magnetmi po obvode striedavo natacajucimi poly
(sever/juh) smerom von,
- z pevného statora zvonku pozostavajuceho z cievok napajanych tromi nezavislymi fazami
vytvarajucimi magnetické pole roztacajuce rotor.

Batéria

Litium-ionovu batériu vyvinula spolocnost Lithium Energy Japan (LEJ -Joint Venture Mitsubishi/GS-
Yuasa). Vyraba sa v Kusatsu v Japonsku v prvej tovarni na svete urcenej na hromadnu vyrobu litium-
ionovych batérii pre elektrické vozidla.

Nazov litium-ion predstavuje viacero typov batérii. Technoldgia vyuzivajuca oxid manganaty (katody na
baze LiMn,0,) bola zvolena na zaklade dostupnosti komponentov a dobrej Urovne bezpecnosti.

Kazdy modul pozostava zo 4 alebo 8 ¢lankov s napatim 3,7 V a kapacitou 5o Ah. S celkovo 88 ¢lankami
zapojenymi do série batériovy modul umoznuje uskladnit 16 kWh elektrickej energie s nominalnym
napatim 330 V.

Nabijanie kazdého ¢lanku batériového modulu neustale monitoruje riadiaci systém pozostavajici z
jednotiek monitorovania kazdého ¢lanku a centralnu riadiacu jednotku batérie.

Kurenie a klimatizacia

Elektrické systémy klimatizacie a kurenia kabiny su napajané Li-ion batériou.

Ohrev sa realizuje obehom teplonosnej kvapaliny zohrievanej elektricky. Poskytuje teply vzduch
okamzite po studenom Starte alebo v odstavenom vozidle. Vykon kirenia mozno nastavovat podla
pozadovaného komfortu tak, aby sa nemrhalo elektrickou energiou. Volitelna vybava urcena pre
chladné pocasie obsahuje vyhrievané sedadlo pre vodica, ktoré vodicovi, pokial je sam, poskytuje dobry
tepelny komfort a zaroven minimalizuje spotrebu energie na kurenie v kabine.

Klimatizaciu zabezpecduje chladiaca jednotka. Otacky kompresora su elektronicky riadené tak, aby sa
spotrebovalo iba minimum energie.

Elektrickeé toky

330 V jednosmerny prud poskytovany batériou sa pocas jazdy transformuje menicom na 330V
striedavy, ktorym sa napéja elektromotor. Menic zaroven riadi motor pocas jazdy a vo faze rekuperacie
energie.

Motor je reverzny. Pri spomalovani generuje striedavy prid, ktory sa meni¢om meni na jednosmerny a
nabija sa nim batéria pohonu (v rezime Generator).

Instalovana nabijacka transformuje striedavy 220 V prud domacnosti na jednosmerny 330 V prud,
ktorym sa nabija batéria pohonu. Riadi 14 A prid na vstupe a 8 A prud privodu batérie.

Pri rychlom nabijani nabijacia 5o kW pripojka priamo poskytuje jednosmerné napatie a prud, ktorym sa
nabija batéria pohonu. Pripojka je vybavena nabijackou napajanou trojfazovym 380 V pridom
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(dodavanym elektrickou sietou danej krajiny). Batéria vozidla je napajana jednofazovym jednosmernym
prudom, ktory méze dosahovat az 125 A.

Nabijanie je monitorované a riadené dialdgom medzi riadiacou jednotkou vozidla a procesorom
pripojky. Nabijanie sa automaticky ukonci po dosiahnuti 8o % Uplného nabitia (100 % mozno dosiahnut
druhym nabijanim). Nasledne mozno spustit druhé nabijanie (po dosiahnuti 8o % v prvom nabijani),
ktoré bude regulované az do 100 %, avsak pomalSie, aby sa dodrzalo maximalne napéatie kazdého
¢lanku batérie.

Konvertor typu jednosmerné/jednosmerné napdtie integrovany v nabijacke generuje z 330 V napdtia
poskytovaného batériou pohonu napatie 14 V, ktorym sa nabija 12 V batéria napajajuca zariadenia
vozidla - procesory, osvetlenie, audio systém, posilfiovac riadenia, vakuove Cerpadlo, vodné Cerpadlo...
Ma rovnaku Ulohu ako alternator vo vozidlach so spalovacim motorom

Elektronické riadenie

Riadiaci systém pocas jazdy sustavne kontroluje spravnu ¢innost vozidla a stara sa o spravu energie.
Osobitna starostlivost bola venovana optimalizacii vykonu a rekuperacii energie pri brzdeni. Bez ohladu
na podmienky na ceste a stav batérie systém urcuje parametre ¢innosti motora.

Batéria ma svoje vlastné riadenie pre fazu nabijania, vybijania, ktoré spolupracuje so systémom riadenia
vozidla.

Chladiace okruhy

Meni¢, nabijacka vo vozidle, konvertor a elektromotor su chladené okruhom kvapaliny prechadzajucej
chladi¢om v prednej casti vozidla.

Ak sa pri rychlom nabijani dosiahne teplotny limit niektorych ¢lankov batériového modulu, spusti sa
chladenie celého modulu ndtenym priudenim bezného vzduchu alebo vzduchu chladeného
klimatizaciou.

Zdroj: lvana Orviska, Manager for Communication and Public relation Peugeot Slovakia



